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O presente Regulamento aplica-se a todas as provas do Campeonato Portugal de Drift, Taca de Portugal de Drift
e outras provas integradas em Campeonatos ou eventos, tém de cada uma das mesmas apresentar Regulamento
Particular de Prova e devidamente aprovado pela FPAK.

DEFINICAO

Drift ou Drifting € uma técnica de conducdo que consiste em fazer as curvas em derrapagem controlada, fazendo
com que a traseira do carro se solte e percorra a parte exterior da curva, enquanto a parte da frente percorre o
interior, com o maximo de angulo e velocidade possivel, controlando o nivel de derrapagem, fazendo o carro andar
literalmente de lado. Veja a imagem em baixo para perceber melhor.

Numa competicdo de Drift existem varios parametros designados, como a Velocidade (de entrada e média), Angulo
de Drift, proximidade aos clipping-points e/ou Drift Zones e aos outros carros (Linha), Espetaculo dado pelo piloto,
e que sdo avaliados por Juizes e/ou telemetria. O ponto alto da competicdo é a fase final, as designadas batalhas,
nas quais os pilotos competem no 1 contra 1 em simultaneo no tracado.
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Art. 1 - VEICULOS

1.1. Verificacoes Técnicas

1.1.1 - As Verificacdes Técnicas sdao sempre obrigatérias, tendo o veiculo de ser apresentado no estado
em que sera utilizado na competicdo e com todo o0 equipamento de seguranca necessario.

1.1.2 - As verificacdes Técnicas serao realizadas em data e hora a ser indicadas no regulamento
particular da prova.

1.2.1 - Tipo de Veiculos Admitidos - havendo uma grande variedade (quanto & poténcia e
preparacdo) de veiculos que habitualmente sdo utilizados para pratica desta modalidade, os mesmos foram
agrupados por categorias, sendo elas, SEMI-PRO € PRO, de modo a separar os veiculos e o seu tipo de
preparacdo, sendo adotada esta mesma designacao.

1.2.2 - S3o admitidos veiculos ligeiros com tracdo traseira, com chassis de origem ou ndo, da marca e do
modelo de fabrico em série.

1.2.3 - Sdo admitidos veiculos ligeiros com tracdo 4x4 de série, desde que convertidos apenas a
tracdo traseira.

1.2.4 - Ndo sdo admitidos veiculos com tracdo dianteira de série e convertidos para tracdo traseira.
1.2.5 - Ndo sdo admitidos veiculos com chassis tubular.

1.3 - Categorias

1.3.1 - Categoria - SEMI- PRO

1.3.1.1 - Motor - € permitida a alteracdo, substituicdo, modificacio do motor, em parte ou no todo. A
protecdo/chapa corta-fogo é obrigatdria e deve ser construida com um minimo de 0,8mm aco ou 1,5mm
aluminio e tem de separar integralmente o compartimento do motor do habitéculo. € permitido cortar/alterar a
protecdo (chapa) corta-fogo e o tunel de transmissdo, de acordo com o desenho abaixo:

A = max. 457mm
B = min. 254mm
C = max. 254mm
D = max. 254mm

E também permitida a alteracdo da centralina eletrénica, da injecdo, dos sistemas de admissdo, escape e
sobrealimentacdo (Turbo, etc..). E permitida a colocacdo de sobrealimentacdo (Turbo, etc..). Ndo sera tolerada
qualquer perda de fluidos de nenhum tipo (6leo, combustivel, agua, anticongelante, etc..).

E obrigatdria a montagem de uma bacia de reten¢do de fluidos na parte inferior do motor. Esta bandeja dever
ser aplicada debaixo do carter e caixa de velocidades e deve ser dimensionada para conter os fluidos
provenientes do motor e caixa de velocidades.




1.3.1.2 - Suspensdo - £ permitido a substituicdo e/ou a modificacdo da suspens3o, bem como dos bracos
ou dos triangulos da suspensao superior ou inferior do veiculo, desde que ndo afete a seguranca do
veiculo, ndo sendo permitido mudar/alterar o local de origem das torres dos amortecedores. Sdao
permitidas barras anti-aproximacdo, a frente e atras.

1.3.1.3 - Carrocaria - A carrocaria do veiculo pode ser modificada, tem de estar em bom estado de
apresentacdo e conservacado. Todos os painéis e vidros tém de estar devidamente fixados.

1.3.1.3.1 - Exterior - Pode ser alterado, modificado, desde que ndo coloque em risco o piloto e/ou terceiros
nem a seguranca do veiculo. € obrigatéria a montagem de fechos rapidos no capot e na mala. Pelo menos duas
fixacdes suplementares para cada uma das tampas do motor e do porta-bagagens, obrigando que as fixacdes
originais tenham de estar inoperantes ou podendo ser suprimidas (Artigo 5 Anexo ] 253). € permitida a
montagem de asa traseira/aileron, desde que a sua dimensdo seja confinada a silhueta da carrocaria, ndo
ultrapassando qualquer limite da mesma e firmemente aparafusada ao veiculo. € proibido o uso de pinos de
libertacdo rapida. O tamanho maximo da asa traseira ndo deve exceder as medidas 300mm (largura) x 400mm
(altura). A distancia maxima entre a asa e a tampa da mala ndo deve exceder os 400mm. A instalacdo da asa
traseira ndo deve obstruir a visao de qualquer angulo, limitar a operacdo de qualquer dispositivo de seguranca,
luz de sinalizacdo, indicador ou qualquer outro equipamento. Asa traseira montada com espacador, deve ter a
placa de ligacdo e a asa fixadas com cabo independente ao veiculo.

1.3.1.3.2 - Interior - Pode ser alterado, modificado, desde que ndo coloque em risco o piloto e/ou terceiros
nem a seguranca do veiculo.

1.3.1.4 - Direcdo - Sdo permitidas modificacOes ao sistema dedirecdo.

1.3.1.5 - Travoes - Os travOes tém de estar em perfeitas condicdes de funcionamento, sendo permitida a
colocacdo de sistema hidraulico, e sendo obrigatério que o sistema funcione também como o de origem. O
travdo de pé tem de travar as 4 rodas.

1.3.1.6 - Ganchos de reboque - Sao obrigatdrios os ganchos de reboque: um na frente e um na traseira do
veiculo, para reboque rapido do mesmo em caso de acidente ou paragem. Tém de estar visivelmente
assinalados por meio de autocolante com seta indicativa a cor contrastante. Tém de permanecer colocados
durante toda a prova.

-

1.3.1.7 - Combustivel, depésito e tubagens - £ permitido usar qualquer grau/tipo de gasolina ou gasdleo.
O depdsito de combustivel tem de ser o original da série do veiculo ou um depdsito de combustivel aprovado
FIA - conforme o artigo 14 do Anexo ] 253 do CDI, ou um depdsito de combustivel de seguranca seguindo a
norma SFI 28.1. O piloto tem de estar totalmente isolado do compartimento do motor, da bateria, do depdsito
e tubagem de combustivel e tubagem da agua.

1.3.1.8 - Bateria - A bateria tem de estar bem fixa e protegida. Se fora do seu local de origem, tem de estar
dentro duma caixa de plastico e isolada do habitaculo do piloto bem como de tubos e depdsitos de combustivel.
A referida caixa tem de ter um respirador, bastando para isso a abertura dum orificio na mesma.

1.3.1.9 - Eletricidade - € obrigatério interruptor corta - circuitos (Master Electrical Cut Off Switches) com
acesso pelo interior e exterior do veiculo. O mesmo tem de desligar todos os circuitos elétricos (bateria,
alternador ou dinamo, luzes, avisadores, ignicdo, acessarios elétricos, etc.) e tem de igualmente parar o motor.
No interior tem de ser de facil acesso ao piloto. No exterior, tem de ser instalado o interruptor na carrocaria no
lado do piloto, junto a parte inferior do para-brisas, pode ser no guarda-lamas ou capot. Tem de estar
visivelmente assinalado, quer no interior quer no exterior, por meio de um autocolante com raio vermelho
colocado num triangulo azul debruado a branco com, pelo menos, 12 cm de base.
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1.3.1.10 - Luzes -Obrigatdrias pelo menos duas luzes de presenca na dianteira, uma de cada lado e duas
luzes de travdo na traseira. No caso de ser prova noturna, sdao obrigatdrias duas luzes de médios na
dianteira, uma em cada lado. Tém de estar em perfeito funcionamento, durante toda a prova,
inclusivamente as de travdo, exceto em caso de acidente e destruicdo das mesmas durante a prova. £
obrigatdria a colocacdo de luzes de travdo adicionais, fita tipo led ou idéntico no seu efeito, com pelo
menos 60cm de comprimento, na parte frontal do veiculo, tem de as mesmas ser bem visiveis do exterior.
Este sistema pode estar dentro ou fora do veiculo, tem de o mesmo ser instalado na parte superior do
para-brisas dianteiro e em circunstancia alguma pode ser coberto por publicidade.

1.3.1.11 - Pneus - Ndo sdo permitidos pneus slicks, da mesma forma ndo sdo autorizados pneus que
libertem fumo que ndo seja de cor natural branca. Apenas é permitido o uso de pneus comerciais
aprovados para circulacdo em estrada (via publica). Nao ha nenhuma limitacdo no nimero de pneus a usar
em cada prova. A dimensdo maxima permitida é de 285/40R18.

1.3.1.12 - - Jantes - Sdo permitidas jantes diferentes das de série do veiculo. Esta autorizada a utilizacdo de
espacadores diretos limitados a 25 mm de espessura maxima. Entre 25,01 e até ao maximo de 60mm os
espacadores terdo que ser de dupla-furacdo em que o espacador de peca Unica aperta a manga de eixo com
parafuso cénico e a jante aperta ao alargador com perno e fémea cénica, devendo respeitar as normas de
utilizacdo e montagem definidas pelo fabricante. € obrigatdria a apresentacdo de certificado/ficha técnica do
mesmo sempre que a sua medida seja compreendida entre 25,01 e 60mm. A utilizacdo de espacadores esta
limitada a um espacador por roda.

Jantes de raios, jantes de fixacdo central por meio de pin metalico central ou fixador central Unico (estilo
monolock) sdo proibidas.

1.3.1.13 - Escape - O sistema de escape tera de ter um silenciador, sendo o limite maximo autorizado de
110DB (decibéis), para uma velocidade de rotacdo do motor de 3500 rpm para motores a gasolinae 2500 rpm
para motores Diesel.

A saida do tubo de escape deve situar-se a uma altura maxima de 45 cm e minima de 10 cm em relacdo ao solo.
Essa saida devera encontrar-se no interior do perimetro da viatura e a menos de 10 cm deste perimetro e atras
do plano vertical que passa pelo meio da distancia entre eixos. Por outro lado, deve estar prevista uma protecdao
eficaz de modo a que os tubos quando quentes ndo causem eventuais queimaduras. O sistema de escape nao
deve apresentar-se com um aspeto provisério. Os gases de escape sé podem sair na extremidade do sistema.
As pecas ou partes do chassis ndo devem ser utilizadas para evacuacdo dos gases de escape.

E permita a montagem de valvula de descarga (Pop Off Valve ou Wastegate). A saida desta deve ser efetuada
na vertical, podendo ser feita uma abertura no capot para permitir uma descarga livre. Esta saida deve ser feita
por meio de tubo metdlico com uma altura minima de 3 cm, medido a partir do capot no ponto mais préximo da
saida.

1.3.1.14- Arco de Seguranca (Roll Bar - Roll Cage)- € obrigatdrio a utilizacdo de Arco de Seguranca, minimo
de 6 pontos. Sdo permitidos com ou sem homologacdo, construido de acordo com o Artigo 8.2 do anexo | 253
a0 CDI, desde que a sua estrutura esteja intacta, que todas as soldaduras mostrem bons sinais de penetracdo
e os tubos estejam soldados em toda a sua circunferéncia (360°).




Configuracao minima do arco de seguranca:

253-35 253-36 (volante a direita) 253-36 (volante a esquerda)

Tem de ser respeitadas as medidas de diametro e tipo de tubo, conforme regulamentacdo em vigor (artigos
8.3.2 € 8.3.3 do anexo ] 253 ao CDI). Sao permitidos Arcos de Seguranca de aparafusar.

Apenas serdo aceitaveis os tubos de seccdo circular. Especificacdo dos tubos a utilizar:

; Resisténcia minima Dimensdes Minimas -
Material 3 traccio (mm) Utilizacdo

Arco principal ou
(Desenhos 253-1 e 252-3)
Arcos laterais
e Elementos transversais

45 x 2.5 (1.75"x0.0957)
ou

Kb OXZ0RDO0EI) | sz Desenno 2532
: -
som s coreraor | 250N
maxima 0.3 % de carbono 38 x 2.5 (1.57%0.095") slementos da
ou armadura de seguranca
40 x 2.0 (1.6"x0.083") (Salvo indicacbes contrarias

noutros artigos acima)

Protecdes da armadura seguranca - nos locais onde o corpo dos ocupantes possa contactar a armadura
de seguranca, tém de ser colocadas protecdes nao inflamaveis. Todos os tubos da armadura de seguranca
identificados a vermelho no desenho 253-68 e todos os reforcos de tejadilho tém de estar equipados
com protecoes em conformidade com a norma FIA 8857-2001 tipo A (ver lista técnica n ° 23). Cada
protecdo tem de ser fixada ao tubo de forma a que ndo exista qualquer deslocacdo ou disposicionamento
em relacdo ao mesmo. Para competices sem copiloto, as protecdes sdo obrigatdrias unicamente no lado
do piloto.

\

253-68

1.3.1.15 - Cintos de Seguranca - Obrigatdria a utilizacdo de cintos de competicdo de 5 apoios de fixacdo,
conforme o padrdo FIA 8853-98, ou SFI 16.1 ou 16.5, que sejam homologados ou mesmo com
homologacdo expirada até 3 anos, mas em perfeito estado para utilizacdo. Instalacdo conforme o artigo
6 do Anexo | 253 do CDI.

1.3.1.16 - Assentos - € obrigatéria a utilizacdo de baquet, de preferéncia com apoios de cabeca, com
homologacdo ou mesmo com homologacdo expirada até 7 anos, mas em perfeito estado para utilizacdo.



1.3.1.17 - Tejadilho - Para os veiculos descapotaveis ou convertiveis, é obrigatéria a colocacdo de arco de
seguranca, conforme indicado acima (Art. 1.2.3.14). € obrigatéria a colocacdo de “Window Nets”, de acordo com o
artigo 11.2 do Anexo | 253 do CDI, colocadas nas janelas e teto, neste caso fixo ao Arco de Seguranca. € ainda
obrigatdria a utilizacdo do sistema “Arm Restraints” aprovado em conformidade com as especificacdes SFI 3.3. ou
equivalente. € obrigatdria a utilizacdo de capacete integral com protecdo do queixo homologado, conforme
artigo 11.3 das PGAK.

1.3.1.18 - Extintor- O veiculo tem de estar equipado com um extintor para uso automével (minimo 2kg),
e dentro do prazo de validade. O extintor tem de estar bem fixo. As fixacoes tém de ser de desengate
rapido e o mesmo tem de estar colocado ao alcance do piloto. A botija de extintor tera de estar protegida
de forma eficaz. Em qualquer caso, as suas fixacoes terdo de ser capazes de resistir a uma desaceleracdo de
25 g. Alémdisto, apenas serdo aceites como fixacdo, as cintas metalicas de desengate rapido (duas no minimo).
Sdo obrigatérias as abas de blogqueio antitorpedo. (artigo 7.3 do Anexo ] 253 ao CDI). Aconselha-se a
colocacdo do sistema de extincdo automatica, conforme artigo 7.2 do Anexo | 253 do CDI ou conforme
norma SFI 17.1.

1.3.1.19 - Vidros/Janelas - O veiculo tem de apresentar todos os vidros em perfeito estado de conservacdo
e visibilidade, sendo apenas aceites vidros de série ou em policarbonato com o minimo de 3.8mm de
espessura. No caso de utilizacdo dos vidros de série, os 4 laterais deverdao ser revestidos por pelicula
autocolante transparente. € obrigatdria a colocacdo de rede de seguranca do tipo “WindowNet” (artigo 11.2 do
Anexo ] 253 do CDI).

1.3.1.20 - Limites de Peso- Ndo existem limites de peso.

1.3.1.21 - Transmissdo, Embraiagem, Caixa de Velocidades, Diferencial, Eixos e Semieixos - € permitida a
substituicdo e/ou a modificacdo destes elementos, desde que ndo afete a seguranca do veiculo. Excecdo feita
a0 eixo traseiro que tera de ter a sua fixacdo nos pontos de origem da carrocaria.

1.3.1.22- Camaras de filmar- A instalacdo da (s) camara (s) de filmar tem de estar em conformidade com o
disposto no site da FPAK:

https://2022.www.fpak.pt/sites/default/files/ficheiros/2019-06/28704-camaras _de_filmar.pdf

O peso das camaras, fixadas na viatura ndo deve exceder as 500 g. As camaras devem caber num
paralelepipedo com as dimensdes 100x100x50 mm.

1.3.1.22.a- Camaras interiores fixadas a estrutura de seguranca da viatura

As camaras podem ser fixadas a estrutura de seguranca do veiculo, desde que seja feita por meio de uma
peca de suporte, fixada com unides e apertada por parafusos e porcas. Os pontos de fixacdo sdo as barras
transversais do arco principal ou as barras de reforco do para-brisas, conforme desenhos abaixo. No
entanto, podem também ser colocados em qualquer outra barra, desde que ndo constituia perigo para
qualquer membro da equipa.

Recomenda-se que a distancia entre as camaras e a barra ndo seja superior a 200 mm.

As camaras fixadas no tablier terdo de ser montadas de acordo com as regras definidas para as camaras
exteriores (alinea b do presente artigo).

No caso de camaras tipo caixa:

FIXACAO NA ESTRUTURA DE SEGURANCA DE ZEJ ; gg’; ch%ogé ﬁv"cmq’i“ TIPO CAIXA FIXADA NA
CAMARAS TIPO CAIXA


https://2022.www.fpak.pt/sites/default/files/ficheiros/2019-06/28704-camaras_de_filmar.pdf

SENDO CAMARAS TIPO CILINDRICO, DEVEM SER FIXADAS DESTA FORMA:

&0 T

FIXACAO NA ESTRUTURA DE SEGURANCA DE VISTA COM ZOOM: CAMARA TIPO CILINDRICA FIXADA
CAMARAS TIPO CILINDRICO NA CRUZ DO ARCO PRINCIPAL

1.3.1.22.b- Camaras exteriores fixadas a carrocaria da viatura
A fixacdo das camaras em outras partes do veiculo, como o cap6, tejadilho, etc, sera feita com parafusos, porcas
e anilhas. A camara ndo pode distar mais do que 100 milimetros a partir da base. Se as camaras forem do tipo

Caixa, 0 posicionamento deve ser como se demonstra abaixo:

e €

CAMARA TIPO CAIXA, FIXADA SOBRE UMA VISTA COM ZOOM: DETALHE DA CAMARA TIPO CAIXA
SUPERFICIE, COM PARAFUSOS, PORCAS E ANILHAS SOBRE UMA SUPERFICIE, FIXADA COM PARAFUSOS,

Se a camara é cilindrica e é aparafusada a superficie em questdo. A camara ndo pode estar a mais do
que 100 milimetros a partir da base. A sua colocacdo deve ser a seguinte:

s

CAMARA TIPO CILINDRICA FIXADA SOBRE UMA VISTA COM ZOOM: DETALHE DA CAMARA TIPO
SUPERFICIE, COM PARAFUSOS, PORCAS € ANILHAS CILINDRICO SOBRE UMA SUPERFICIE, FIXADA COM
PARAFUSOS, PORCASE ANILHAS




Pode-se também utilizar uma placa de metal que suporta a camara, desde que o suporte seja fixado
com parafusos, porcas ou anilhas, na superficie sobre a qual a camara esta localizada e a camara estar
firmemente fixada a placa:

CAMARA TIPO CILINDRICA FIXADA SOBRE UMA VISTA COM ZOOM: DETALHE DA CAMARA TIPO
SUPERFICIE, COM SUPORTE, PARAFUSOS, PORCAS € CILINDRICO SOBRE UMA SUPERFICIE, FIXADA COM
ANILHAS SUPORTE, PARAFUSOS, PORCAS E ANILHAS

1.3.1.23- Oxido Nitroso- Nitro

€ permitida a utilizac3o de Oxido Nitroso, exclusivamente de origem comercial, botija com marcacdo CE ou DOT
e ter uma press3do minima de 124 bar. € permitida a montagem de apenas uma botija com a capacidade méxima
até 9kgs. Quando instalada no compartimento do habitaculo, tem de ser equipada com uma valvula de
seguranca e a saida de ventilacdo tem de ser para o exterior do habitaculo.

Montagem da botija de 6xido nitroso tem de ser efetuada nos seguintes termos:

- A botija tem de ser colocada em suporte metalico aparafusado ao chassis, com sistema antitorpedo e de
acordo com as recomendacdes do fabricante. € proibido o uso de suportes de plastico. O suporte da botija tem
de ser fixado com pelo menos 4 parafusos de diametro minimo de 6mm e qualidade de aco minima 8.8;

- As mangueiras de ligacdo da botija ao solenoide tém de ser de alta pressdo, aco trancado ou certificadas pela
FIA;

- € obrigatéria a montagem de um bot&o de acionamento tipo Hobbs ou equivalente e deve ser instalado de
modo a que o Oxido nitroso seja acionado apenas quando ha pressdo de combustivel suficiente;

- As botijas tém de ser certificadas a cada 5 (cinco) anos e o autocolante de inspegdo tem de apresentar a data
da ultima inspecdo efetuada;

€ permitida a utilizac3o de sistemas de aquecimento das botijas, controlados por termostato e que estejam
disponiveis comercialmente. O uso de qualquer outro método externo de aquecimento é proibido.

Os veiculos equipados com Oxido nitroso tém de apresentar afixado em local visivel o autocolante de
identificacdo “N20” de modo a que ndo seja danificado no decurso da prova ou em caso de acidente.
Recomenda-se a afixacdo proximo do nimero de competicdo e de acordo com o desenho abaixo:

NITROUS
OXYDE

SYSTEM
N,O

1.3.2 - Categoria - PRO

1321 - Motor - € permitida a alteracdo, substituicdo, modificacdo do motor, em parte ou no todo. A
protecdo/chapa corta-fogo é obrigatdria e deve ser construida com um minimo de 0,8mm aco ou 1,5mm
aluminio e tem de separar integralmente o compartimento do motor do habitdculo. € permitido cortar/alterar a
protecdo (chapa) corta-fogo e o tunel de transmissdo, de acordo com o desenho abaixo



A = max. 457mm
B = min. 254mm
C = max. 254mm
D = max. 254mm

E também permitida a alteracdo da centralina eletrénica, da injecdo, dos sistemas de admissdo, escape e
sobrealimentacdo (Turbo, etc..). E permitida a colocacdo de sobrealimentacdo (Turbo, etc..). Ndo sera tolerada
qualquer perda de fluidos de nenhum tipo (6leo, combustivel, agua, anticongelante, etc...).

E obrigatdria a montagem de uma bacia de retencdo de fluidos na parte inferior do motor. Esta bandeja dever
ser aplicada debaixo do carter e caixa de velocidades e deve ser dimensionada para conter os fluidos
provenientes do motor e caixa de velocidades.

1322 Suspensdo - € permitido a substituicdo e/ou a modificacdo da suspensdo, bem como dos bracos
ou dos triangulos da suspensao superior ou inferior do veiculo, desde que ndo afete a seguranca do
veiculo, ndo sendo permitido mudar/alterar o local de origem das torres dos amortecedores. Sdo
permitidas barras anti aproximacado, a frente e atras.

1323 - Carrocaria - A carrocaria do veiculo pode ser modificada, tem de estar em bom estado de
apresentacdo e conservacdo. Todos os painéis e vidros tém de estar devidamente fixados.

1.3.2.3.1 - Exterior - Pode ser alterado, modificado, desde que ndo coloque em risco o piloto e/ou terceiros
nem a seguranca do veiculo. € obrigatéria a montagem de fechos rapidos no capot e na mala. Pelo menos duas
fixacdes suplementares para cada uma das tampas do motor e do porta-bagagens, obrigando que as fixacdes
originais tenham de estar inoperantes ou podendo ser suprimidas (Artigo 5 Anexo ] 253). € permitida a
montagem de asa traseira/aileron, desde que a sua dimensdo seja confinada a silhueta da carrocaria, ndo
ultrapassando qualquer limite da mesma e firmemente aparafusada ao veiculo. € proibido o uso de pinos de
libertacdo rapida. O tamanho maximo da asa traseira ndo deve exceder as medidas 300mm (largura) x 400mm
(altura). A distancia maxima entre a asa e a tampa da mala ndo deve exceder os 400mm. A instalagdo da asa
traseira ndo deve obstruir a visdo de qualquer angulo, limitar a operacdo de qualquer dispositivo de seguranca,
luz de sinalizacdo, indicador ou qualquer outro equipamento. Asa traseira montada com espacador, deve ter a
placa de ligacdo e a asa fixadas com cabo independente ao veiculo.

1.3.2.3.2 - Interior - Pode ser alterado, modificado, desde que ndo coloque em risco o piloto e/ou terceiros
nem a seguranca do veiculo.

1324 - Direcdo - Sdo permitidas modificacOes ao sistema dedirecdo.

1325 - Travoes - Os travoes tém de estar em perfeitas condicdes de funcionamento, sendo permitida a
colocacdo de sistema hidraulico, e sendo obrigatério que o sistema funcione também como o de origem. O
travao de pé tem de travar as 4 rodas.



1326 - Ganchos de reboque - Sdo obrigatdrios os ganchos de reboque: um na frente e um na traseira do
veiculo, para reboque rdpido do mesmo em caso de acidente ou paragem. Tém de estar visivelmente
assinalados por meio de autocolante com seta indicativa de cor contrastante. Tém de permanecer colocados

durante toda a prova.

1327 - Combustivel, depésito e tubagens - £ permitido usar qualquer grau/tipo de gasolina ou gaséleo.
O depdsito de combustivel tem de ser o original da série do veiculo ou um depdsito de combustivel aprovado
FIA - conforme artigo 14 do Anexo ] 253 do CDI, ou um depdsito de combustivel de seguranca seguindo a
norma SFI 28.1. O piloto tem de estar totalmente isolado do compartimento do motor, da bateria, do depdsito
e tubagem de combustivel e tubagem da agua.

1328 - Bateria - A bateria tem de estar bem fixa e protegida. Se fora do seu local de origem, tem de estar
dentro duma caixa de plastico e isolada do habitaculo do piloto bem como de tubos e depdsitos de combustivel.
A referida caixa tem de ter um respirador, bastando para isso a abertura dum orificio.

1329 - Eletricidade - € obrigatério interruptor corta - circuitos (Master Electrical Cut Off Switches) com
acesso pelo interior e exterior do veiculo. 0 mesmo tem de desligar todos os circuitos elétricos (bateria,
alternador ou dinamo, luzes, avisadores, ignicdo, acessorios elétricos, etc.) e tem de igualmente parar o motor.
No interior tem de ser de facil acesso ao piloto. No exterior, tem de ser instalado o interruptor na carrocgaria no
lado do piloto, junto a parte inferior do para-brisas, pode ser no guarda-lamas ou cap6t. Tem de estar
visivelmente assinalado, quer no interior quer no exterior, por meio de um autocolante com raio vermelho
colocado num triangulo azul debruado a branco com, pelo menos, 12 cm de base.

12 cm

A
v

1.3.2.10 - Luzes -Obrigatdrias pelo menos duas luzes de presenca na dianteira, uma de cada lado e duas
luzes de travao na traseira. No caso de ser prova noturna, sdo obrigatdrias duas luzes de médios na
dianteira, uma em cada lado. Tém de estar em perfeito funcionamento, durante toda a prova,
inclusivamente as de travdo, exceto em caso de acidente e destruicdo das mesmas durante a prova. €
obrigatdria a colocacdo de luzes de travdo adicionais, fita tipo led ou idéntico no seu efeito, com pelo
menos 60cm de comprimento, na parte frontal do veiculo, tem de as mesmas ser bem visiveis do exterior.
Este sistema pode estar dentro ou fora do veiculo, tem de o mesmo ser instalado na parte superior do para
brisas dianteiro e em circunstancia alguma pode ser coberto por publicidade.

1.3.2.11 - Pneus - Ndo sdo permitidos pneus slicks, da mesma forma ndo sdo autorizados pneus que
libertem fumo que ndo seja de cor natural branca. Apenas é permitido o uso de pneus comerciais
aprovados para circulacdo em estrada (via publica). Nao ha nenhuma limitacdo no nimero de pneus a usar
em cada prova. A dimensdo maxima permitida é de 285/40R18.

13212 - Jantes - Sdo permitidas jantes diferentes das de série do veiculo. Estd autorizada a utilizacdo de
espacadores diretos limitados a 25 mm de espessura maxima. Entre 25,01 e até ao maximo de 60mm os
espacadores terdo que ser de dupla-furacao em que o espacador de peca Unica aperta a manga de eixo com
parafuso cénico e a jante aperta ao alargador com perno e fémea conica, devendo respeitar as normas de
utilizacdo e montagem definidas pelo fabricante. € obrigatdria a apresentacdo de certificado/ficha técnica do
mesmo sempre que a sua medida seja compreendida entre 25,01 e 60mm. A utilizacdo de espacadores esta
limitada a um espacador por roda. Jantes de raios, jantes de fixacdo central por meio de pin metalico central ou
fixador central Unico (estilo monolock) sdo proibidas.




13.2.13 Escape - O sistema de escape tera de ter um silenciador, sendo o limite maximo autorizado de
110DB (decibéis), para uma velocidade de rotacdo do motor de 3 500 rpm para motores a gasolina e 2500
rpm para motores Diesel.

A saida do tubo de escape deve situar-se a uma altura maxima de 45 cm e minima de 10 cm em relacdo ao solo.
Essa saida devera encontrar-se no interior do perimetro da viatura e a menos de 10 cm deste perimetro e atras
do plano vertical que passa pelo meio da distancia entre eixos. Por outro lado, deve estar prevista uma protecdo
eficaz de modo a que os tubos quando quentes ndo causem eventuais queimaduras. O sistema de escape ndo
deve apresentar-se com um aspeto provisério. Os gases de escape sé podem sair na extremidade do sistema.
As pecas ou partes do chassis ndo devem ser utilizadas para evacuacdo dos gases de escape.

E permita a montagem de valvula de descarga (Pop Off Valve ou Wastegate). A saida desta deve ser efetuada
na vertical, podendo ser feita uma abertura no capot para permitir uma descarga livre. Esta saida deve ser feita
por meio de tubo metdlico com uma altura minima de 3 cm, medido a partir do capot no ponto mais préximo da
saida

13.2.14 -Arco deSeguranca (RollBar- RollCage)- € obrigatdrio a utilizacdo de Arco de Seguranca, minimo de
6 pontos. Sdo permitidos com ou sem homologacdo, construido de acordo com o Artigo 8.2 do anexo | 253 ao
CDI, desde que a sua estrutura esteja intacta, que todas as soldaduras mostrem bons sinais de penetracdo e
os tubos estejam soldados em toda a sua circunferéncia (360°).

;

Configuracao minima do arco de seguranca:
253-35 253-36 (volante a direita) 253-36 (\;ohnte a esquerda)

Tem de ser respeitadas as medidas de diametro e tipo de tubo, conforme regulamentacdo em vigor (artigos
8.3.2 e 8.3.3 do anexo ] 253 ao CDI). Sao permitidos Arcos de Segurancga de aparafusar.



Apenas serdo aceitdveis os tubos de seccdo circular. Especificacdo dos tubos a utilizar:

Material

Resisténcia minima
a traccdo

Dimensdes Minimas
(mm)

Utilizacdo

Aco carbono nao de liga
[ver abaixo) estirado a frio
sem costura contendo no
maxima 0.3 % de carbono

350 N/mm?

45 % 2.5 (1.75"x0.095")
ou
50 x 2.0 (2.0"x0.083")

Arco principal ou
[Desenhos 253-1 e 252-3)
Arcos laterais
e Elementos transversais
traseiros (Desenho 253-2)
Conforme a construcdo.

3B x 2.5 (1.5"x0.095")
ou
40 x 2.0 (1.6"x0.083")

Semi-arcos laterais e outros
elementos da
armadura de seguranca
(Salvo indicagbes contrarias

noutros artigos acima)

Protecdes da armadura seguranca - nos locais onde o corpo dos ocupantes possa contactar a armadura de
seguranca, tém de ser colocadas protecdes ndo inflamdveis. Todos os tubos da armadura de seguranca
identificados a vermelho no desenho 253-68 e todos os reforcos de tejadilho tém de estar equipados com
protec6es em conformidade com a norma FIA 8857-2001 tipo A (ver lista técnica n ° 23). Cada protecdo tem
de ser fixada ao tubo de forma a que ndo exista qualquer deslocacdo ou disposicionamento em relacdo ao
mesmo. Para competicdes sem copiloto, as protecdes sdo obrigatorias unicamente no lado do piloto.

\

253-68

1.3.2.15 - Cintos de Seguranca - Obrigatdria a utilizacdo de cintos de competicdo de 5 apoios de fixacdo,
conforme o padrdo FIA 8853-98, ou SFI 16.1 ou 16.5, que sejam homologados ou mesmo com
homologacdo expirada, até 3 anos, mas em perfeito estado para utilizacdo. Instalacdo conforme o artigo
6 do Anexo ] 253 ao CDI.

13.2.16 - Assentos - € obrigatdria a utilizacdo de Baquet, de preferéncia com apoios de cabeca, com
homologacdo ou mesmo com homologacdo expirada, até 7 anos, mas em perfeito estado para utilizacao.
13.2.17 - Tejadilho - Para os veiculos descapotaveis ou convertiveis, é obrigatdria a colocacdo de arco de
seguranca, conforme indicado acima (Art. 1.2.3.14). € obrigatdria a colocacdo de “Window Nets”, de acordo com o
artigo 11.2 do Anexo | 253 do CDI, colocadas nas janelas e teto, neste caso fixo ao Arco de Seguranca. € ainda
obrigatdria a utilizacdo do sistema “"Arm Restraints” aprovado em conformidade com as especificacdes SFI 3.3. ou
equivalente. € obrigatdria a utilizacdo de capacete integral com protecdo do queixo homologado, conforme
artigo 11.3 das PGAK.

1.3.2.18 - Extintor- O veiculo tem de estar equipado com um extintor para uso automével (minimo 2kg),
e dentro do prazo de validade. O extintor tem de estar bem fixo. As fixacdes tém de ser de desengate
rapido e o mesmo tem de estar colocado ao alcance do piloto. A botija de extintor tera de estar protegida
de forma eficaz. Em qualquer caso, as suas fixacdes terdo de ser capazes de resistir a uma desaceleracdo de
25 g. Além disto, apenas serdo aceites como fixacdo, as cintas metalicas de desengate rapido (duas no minimo).
Sdo obrigatdrias as abas de bloqueio antitorpedo (artigo 7.3 do Anexo | 253 ao CDI). Aconselha-se a colocacdo
do sistema de sistema de extincdo automatica, conforme artigo 7.2 do Anexo ] 253 do CDI ou conforme
norma SFI 17.1.

13.2.19 - Vidros/Janelas - O veiculo tem de apresentar todos os vidros em perfeito estado de conservacdo
e visibilidade, sendo apenas aceites vidros de série ou em policarbonato com o minimo de 3.8mm de
espessura. No caso de utilizacdo dos vidros de série, os 4 laterais deverdo ser revestidos por pelicula
autocolante transparente. € obrigatdria a colocaco de rede de seguranca do tipo “WindowNet" (artigo 11.2 do
Anexo ] 253 do CDI).



13220 - LimitesdePeso- Ndo existem limites de peso.

1.3.2.21 - Transmissdo, Embraiagem, Caixa de Velocidades, Diferencial, Eixos e Semieixos - € permitida a
substituicdo e/ou a modificacdo destes elementos, desde que ndo afete a seguranca do veiculo. Excecdo
feita ao eixo traseiro que tera de ter a sua fixacdo nos pontos de origem da carrocaria.

13222 Camaras de filmar- A instalacdo da (s) camara (s) de filmar tem de estar em conformidade com o
disposto no site da FPAK:

https:.//2022.www.fpak.pt/sites/default/files/ficheiros/2019-06/28704-camaras_de_filmar.pdf

O peso das camaras, fixadas na viatura ndo deve exceder as 500 g. As camaras devem caber num
paralelepipedo com as dimensdes 100x100x50 mm.

1.3.3.22.a- Camaras interiores fixadas a estrutura de seguranca da viatura

As camaras podem ser fixadas a estrutura de seguranca do veiculo, desde que seja feita por meio de uma peca
de suporte, fixada com unides e apertada por parafusos e porcas. Os pontos de fixacdo sdo as barras
transversais do arco principal ou as barras de reforco do para-brisas, conforme desenhos abaixo. No entanto,
podem também ser colocados em qualquer outra barra, desde que ndo constituia perigo para qualquer membro
da equipa.

Recomenda-se que a distancia entre as camaras e a barra ndo seja superior a 200 mm.

As camaras fixadas no tablier terdo de ser montadas de acordo com as regras definidas para as camaras
exteriores (alinea b do presente artigo).

No caso de camaras tipo caixa:

|
VISTA COM ZOOM: CAMARA TIPO CAIXA FIXADA NA
CRUZ DO ARCO PRINCIPAL

FIZ(ACA'O NA ESTRUTURA DE SEGURANCA DE
CAMARAS TIPO CAIXA

SENDO CAMARAS TIPO CILINDRICO, DEVEM SER FIXADAS DESTA FORMA:

FIZ(ACAO NA ESTRUTURA DE SEGURANCA DE VISTA COM ZOOM: CAMARA TIPO CILINDRICA FIXADA
CAMARAS TIPO CILINDRICO NA CRUZ DO ARCO PRINCIPAL


https://2022.www.fpak.pt/sites/default/files/ficheiros/2019-06/28704-camaras_de_filmar.pdf

1.3.3.22.b- Camaras exteriores fixadas a carrocaria da viatura

A fixacdo das camaras em outras partes do veiculo, como o capd, tejadilho, etc., sera feita com parafusos, porcas
e anilhas. A camara ndo pode distar mais do que 100 milimetros a partir da base. Se as camaras forem do tipo
Caixa, 0 posicionamento deve ser como se demonstra abaixo:

ioia €

CAMARA TIPO CAIXA, FIXADA SOBRE UMA VISTA COM ZOOM: DETALHE DA CAMARA TIPO CAIXA
SUPERFICIE, COM PARAFUSOS, PORCAS E ANILHAS SOBRE UMA SUPERFICIE, FIXADA COM PARAFUSOS,

Se a camara é cilindrica e é aparafusada a superficie em questdo. A camara ndo pode estar a mais do
que 100 milimetros a partir da base. A sua colocacdo deve ser a seguinte:

e ¥

CAMARA TIPO CILINDRICA FIXADA SOBRE UMA VISTA COM ZOOM: DETALHE DA CAMARA TIPO
SUPERFICIE, COM PARAFUSOS, PORCAS E ANILHAS CILINDRICO SOBRE UMA SUPERFICIE, FIXADA COM
PARAFUSOS, PORCASE ANILHAS

Pode-se também utilizar uma placa de metal que suporta a camara, desde que o suporte seja fixado
com parafusos, porcas ou anilhas, na superficie sobre a qual a camara esta localizada e a camara estar

firmemente fixada a placa:
CAMARA TIPO CILINDRICA FIXADA SOBRE UMA VISTA COM ZOOM: DETALHE DA CAMARA TIPO
SUPERFICIE, COM SUPORTE, PARAFUSOS, PORCAS E CILINDRICO SOBRE UMA SUPERFICIE, FIXADA COM

ANILHAS SUPORTE, PARAFUSOS, PORCAS E ANILHAS



1.3.3.23- Oxido Nitroso- Nitro

E permitida a utilizacdo de Oxido Nitroso, exclusivamente de origem comercial, botija com marcac3o CE ou DOT
e ter uma press3o minima de 124 bar. € permitida a montagem de apenas uma botija com a capacidade maxima
até 9kgs. Quando instalada no compartimento do habitaculo, tem de ser equipada com uma vdlvula de
seguranca e a saida de ventilacdo tem de ser para o exterior do habitaculo.

Montagem da botija de 6xido nitroso tem de ser efetuada nos seguintes termos:

- A botija tem de ser colocada em suporte metadlico aparafusado ao chassis, com sistema antitorpedo e de
acordo com as recomendacdes do fabricante. € proibido o uso de suportes de plastico. O suporte da botija tem
de ser fixado com pelo menos 4 parafusos de diametro minimo de 6mm e qualidade de aco minima 8.8;

- As mangueiras de ligacdo da botija ao solenoide tém de ser de alta pressdo, aco trancado ou certificadas pela
FIA;

- E obrigatdria a montagem de um bot3o de acionamento tipo Hobbs ou equivalente e deve ser instalado de
modo a que o Oxido nitroso seja acionado apenas quando ha pressdo de combustivel suficiente;

- As botijas tém de ser certificadas a cada 5 (cinco) anos e o autocolante de inspecdo tem de apresentar a data
da ultima inspecdo efetuada;

E permitida a utilizacdo de sistemas de aquecimento das botijas, controlados por termostato e que estejam
disponiveis comercialmente. O uso de qualquer outro método externo de aquecimento é proibido.

Os veiculos equipados com Oxido nitroso tém de apresentar afixado em local visivel o autocolante de
identificacdo “N20” de modo a que ndo seja danificado no decurso da prova ou em caso de acidente.
Recomenda-se a afixacdo préximo do nimero de competicdo e de acordo com o desenho abaixo:

NITROUS
OXYDE

SYSTEM
N,O

Art. 2 - PILOTOS

2.1 - SEMI-PRO

e (apacete Integral ou semi-integral, com homologacdo valida.

e Luvas de piloto, pode ser com ou sem homologacdo, mas em perfeito estado de utilizacdo, fortemente
recomendado o uso de luvas de piloto conforme norma FIA 8856-2000.

e Obrigatério fato de piloto ignifugo, pode ser com homologacdo ou homologacdo caducada até 3
anos, mas em perfeito estado de utilizacdo; fortemente recomendado o uso de fato de piloto ignifugo
conforme norma FIA 8856-2000.

e (alcado desportivo, fortemente recomendado a utilizacdo de botas de piloto com homologacdo,
conforme norma FIA 8856-2000;

e Fortemente recomendado a utilizacdo de roupa interior com homologacdo, conforme norma FIA 8856-
2000 (Lista Técnica FIA n° 27).

cinto
SEEUranca

roupa
interior

capacete luvas balaclava botas bacquet

(hans)

Rec 1 - fortemente recomendado
X - Obrigatoriedade de apresentacdo do material com homologacdo valida.

2.2 -PRO
¢ (Capacete Integral ou semi-integral, com homologacdo valida.
¢ Luvas de piloto, pode ser com ou sem homologacdo, mas em perfeito estado de utilizacdo, fortemente
recomendado o uso de luvas de piloto conforme norma FIA 8856-2000.



e Obrigatério fato de piloto ignifugo, pode ser com homologacdo ou homologacdo caducada até 3
anos, mas em perfeito estado de utilizacdo. o uso de fato de piloto ignifugo conforme descrito na lista
Técnica FIA n° 27 (norma FIA 8856-2000).

e (alcado desportivo, fortemente recomendado a utilizacdo de botas de piloto com homologacdo,
conforme norma FIA 8856-2000;

¢ Obrigatoriedade de utilizacdo de roupa interior com homologacao, conforme norma FIA 8856-
2000 (Lista Técnica FIA n° 27).

e Aconselha-se a utilizacdo do sistema de protecdo Hans.

Art. 3 - LICENCAS, HOMOLOGACOES E SEGUROS

3.1 - Conforme o CDI, os Regulamentos aprovados e regulamento particular da prova bem como os seus
anexos.

Art. 4 - MODIFICACOES

4.1 - Modificacdes - Qualquer modificacdo ao presente regulamento técnico, serd introduzida de acordo com o
Art. 1.6.1 das PGAK.

4.2 - Davidas na interpretacdo - em caso de diferendo, e até ao inicio da prova, ao abrigo do Art 1.6.1das PGAK
sera a direcdo da FPAK a decidir a correta interpretacdo. Apds o inicio da prova cabera ao CCD decidir.

EM CASO DE QUALQUER LITIGIO OU INTERPRETACAO DIVERSA, BEM COMO TUDO O OMISSO NO
PRESENTE REGULAMENTO, APLICA-SE O CDI OU AS PGAK.

Art. 5 - PASSAPORTE TECNICO FPAK

Todas as viaturas terdo obrigatoriamente de ter um passaporte técnico emitido pela FPAK, excecionalmente
poderdo ser admitidos veiculos se autorizados pelo Delegado Técnico FPAK. Poderdo ainda apresentar um
passaporte técnico FIA ou proveniente de outra ADN, desde que de forma pontual.



